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ESTADO DE _SANTA CATARINA, BRASIL
COOPERACAO GOVERNO DO ESTADO/A.I.F.F.L.A. (FLB)
PROJETO: TRENS TURISTICOS

PRIMEIROS ESTUDOS

Elaboracao de um inventario das linhas. (Tabela A)

Tabelas 1 e 2:

Analise do trafego existente (trafego de carga) usando os volumes de carga transportada dividindo-os
pela capacidade por trem.

Analise do nimero de estacdes existentes, as distancias entre as estagdes e as distancias totais.
Andlize da populagéao local ao longo das linhas férreas.

Analize do potencial turistico nos municipios ao longo das linhas férreas.

Tabelas 3a 8

Elaboragao de horarios fictivos para demonstrar as possibilidades de um trafego misto para carga e
passageiros (turistico) em cada linha.

TABELA: A

INVENTARIO DAS LINHAS FERROVIARIAS NO ESTADO DE SANTA CATARINA
No. |Linha km Situacéao atual

1 Sao Francisco do Sul-Joinville-Mafra 211 Em operacéo, carga, ALL/FSA
2 Porto Unido-Herval d’'Oeste-Marcelino Ramos-Passo Fundo (RS) 373 N&o em operagdo, ALL/FSA

3 Mafra-ltaiépolis-Lajes-Vacaria (RS) ca. 403 Em operagao, carga, ALL/FSA
4 Itajai-Blumenau-Trombudo-S.J. de Agrolandia 180 Erradicacdo em 1975

5 Subida-lbirama 10 Erradicacdo em 1969

6 Imbituba-Tubarao-Esplanada-Posto Sangéo 120 Em operacéo, carga, FTC

7 (Pinheirinhos) Posto Sangdo-Ararangua 31 Erradicacdo 31/10/1970

8 Tubarao-Oficinas 10 Em operagao, carga, FTC

9 Oficinas-Lauro Miller 46 Erradicacdo 02/12/1981

10 Esplanada-Urussanga 25 Em operacéo, carga, FTC

11 Urussanga-Rio Deserto 8 Erradicacdo concluida

12 Criciuma (Engenheiro Paz Ferreira)-Rio Fiorita ca.7 Em operacéo, carga, FTC

13 Mafra-Marcilio Dias-Porto Unido 249 Em operacéo, carga, ALL/FSA
14 Pinheirinhos-Mina do Mato-Mina Unido 9 Erradicacdo 10/01/1994

15 Marcilio Dias-Canoinhas 5 Erradicagdo 30/08/1976

As linhas mencionadas ao alto foram transferidas em dezembro de 1996 da antiga Rede Ferroviaria
Federal S.A. (RFFSA) a Ferrovia Sul Atlantico (FSA, que hoje forma parte da América Latina
Logistica, ALL) e para a Ferrovia Tereza Cristina (FTC) em janeiro de 1997 respectivamente.

As empresas ALL/FSA e FTC operam trens de carga nas linhas abertas ao trafego.

Anteriormente, sob o controle da RFFSA, a quasi totalidade das linhas foi percorrido por trens de
passageiros, com a excecao da parte Lajes-Vacaria (RS) da linha Tronco Sul. Os trens de
passageiros foram suprimidos entre 1970 e 1990.

Posteriormente a RFFSA em conjunto com a Associagao Brasileira de Preservagao Ferroviaria
(ABPF) correu trens turisticos com locomotivas a vapor em se¢des da linha Mafra-S&o Francisco do
Sul e na rede da FTC entre Tubarado e Criciuma. Esses servigos continuan sendo operados.

PROJETOS DE TRENS DE PASSAGEIROS NAO REALIZADOS

A RFFSA projetou nos fins dos anos 1980 um servigo de trem rapido entre as capitais riograndense,
Porto Alegre, e paranaense, Curitiba, passando pela linha Tronco do Sul Vacaria (RS)-Lajes-Mafra.
Este projeto néo foi realizado.

Na cidade de Blumenau (SC) existe um projeto de trem urbano de forma VLT (veiculos leves sobre
trilhos ou bonde).

OUTROS PROJETOS NAO REALIZADOS

Ferrofrango: Linha de carga entre Herval d’'Oeste et Chapadao do Sul, no Oeste do Estado.




INTRODUCAO ,
LINHAS TUBARAO - URUGANGA E CRICIUMA - IMBITUBA

Essa linha ja é bem conhecida como linha turistica com os trens puxados pelas “Marias-fumagas”.

A Associacao Brasileira de Preservacao Ferroviaria (ABPF) j& presta servigos valiosos pela

preservacao desses trens.

A infraestrutura dessa linha presenta-se em estado bom.

A ocupagédo das linhas dessa rede pelos trens de carga nao é conhecida.

Com a utilizagao das instalagdes nas estacdes intermediarias e uma regularizagcdo mais rigida dos

horarios dos trens de carga, sera posivel de integrar trens turismo adicionais nessas linhas.

Em conjunto com a concessiondria estrada de ferro Dona Tereza Cristina o Estado de Santa Catarina

e a ABPF (se¢do de Tubardo) deverao estabelecer um programa de servigos regulares de trens

turisticos nessa linha.

A maior cidade da regido é a de Criciima que atualmente nao tem roteiros turisticos regulares, era

importante de captar também este mercado existente, sem abandonar o de Tubar&o.

Os trens turisticos nos periodos altos de turismo (veréo, dias feriados etc.) deveram ser freqlentes

(varios viagens por semana) e puxados exclusivamente por locomotivas a vapor. Nos outros periodos

os trens deverao correr nos fins de semana, puxados alternativamente por locomotivas a vapor ou

diesel.

Para manter um fluxo permanente de passageiros, seria importante prestar tais servicos numa forma

regular, por exemplo:

- A cada domingo uma viagem de Tubarao para Uruganga, ida e volta.

- A cada domingo de verdo um viagem de Tubardo para Imbituba, ida e volta.

- Nos periodos de pico (Dezembro até Margo e em Julio) viagens adicionais nas sextas e sabados
entre Tubaréao e Imbituba, ida e volta.

- A cada sabado e domingo uma viagem de Criciima para Imbituba, ida e volta, com a
possibilidade (aos domingos) de baldear em estagéo de Esplanada para/do trem Tubarao —
Uruganga (da manhd) e Uruganga — Tubarao (de tarde).

- Nas quartas e quintas (especialmente em verao) viagens em parte da linha, por exemplo:
Tubarao — Morro Grande, Cricilma — Tubarao etc.

- Eimportante que em cada viagem, os trens param também nas estagdes intermediarias, para
oferecer possibilidades a todos de participarem dessa viagem e desfrutar de todas as belezas das
paisagens ao longo da linha.

- As saidas de Tubar&o ou Criciima, ndo deveréo ser antes das 8.00 hs. da manhé e as chegadas
néo deverao ser depois das 21.00 hs. E importante que os trens correm em horarios fixos.

- Erecomendado que a bordo desses trens, um guia local (eventualmente multilingual) informa aos
passageiros sobre a regido e um servigo de venda de bebidas, sanduiches e artigos de
recordagdes (postais, livros da regido e da ferrovia, camisetas e fitas de video de toda a
paisagem falado em varios idiomas etc.) sera instalado. Este servi¢co devera ser efetuado em
todos os trens.

- Conjuntamente com empresas particulares ou transportadoras municipais, sera possivel prestar
servigos rodoviarios de combinacao entre nicleos turisticos (hotéis, praias, pontos de interesse
geral, etc.) e as estacdes da ferrovia. No caso em que ja operam linhas de énibus nessas
localidades sera mais facil desviar tais linhas até as estacdes ferroviarias nos dias e horas de
saida e chegada dos trens.

CORREDOR PRINCIPAL
Secoes: Sao Francisco do Sul — Mafra; Mafra — Porto Uniao; Porto Uniao —

Videira; Videira — Marcelino Ramos.

O corredor Sao Francisco do Sul — Marcelino Ramos (e eventualmente até Passo Fundo ou Porto

Alegre), deverd ser visto como um corredor completo no qual se poderia eliminar as quatro sec¢des

mencionadas ao alto.

Estas linhas foram transferidas da Rede Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA) a Ferrovia Sul Atlantico

(FSA) e depois a América Latina Logistica (ALL).

Na situacao atual, as secg¢des se encontram em condi¢cdes de operagdo bem diferente.

- Sao Francisco do Sul — Mafra: em estado regular com trafego de cargas até e desde o porto de
Sao Francisco do Sul; em parte dessa linha ja trafegam alguns trens turisticos na regido de Rio
Negrinho.

- Mafra — Porto Unido: situacdo desconhecida, parece que correm poucos trens de carga, com a
infraestrutura em estado regular o mau.

- Porto Unido — Videira e Videira — Marcelino Ramos: Ndo tem nenhum trafego de cargas. Via em
estado pior, com trilhos velhos, leves e dormentes em mau estado. Antes de iniciar um trafego de
trens turisticos nessa linha, deverao passar por uma reforma parcial, com eliminagao da
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vegetagdo do leito da linha, troca dos trilhos quebrados e troca dos dormentes podres (no minimo
trocar 400 dormentes por kildometro). Eliminacao de aparelhos de mudanca de via (AMV’s) onde
nao sao de necessidade para o trafego dos trens (reduzindo descarrilhamentos); reuso de trilhos
de vias secundarias; controlar as pontes e tuneis e efetuar reformas leves no caso que se
requere; para atingir uma velocidade de um minimo de 30 km/h. Os custos de reforma leve por
km de linha atingem cerca de US$ 15'000.

Possibilidades de servicos turisticos: Os trens de passageiros ou de turismo sdo um meio
ideal para mover meias e grandes quantidades de passageiros. Os mesmos servigos podem ser
usados para viagens turisticos, de lazer, de trabalho, educacionais ou viagens gerais até de
suburbio. O caso mais ideal é de operar diferentes classes de trens turisticos com niveis
diferentes de conforto, como segue (em forma degressiva das tarifas):

TREM DE LUXO (Trem Hétel): puxado em geral por locomotiva diesel, para trajetos longos (por
exemplo Sao Francisco do Sul-Mafra-Porto Unido-Herval d’'Oeste-Marcelino Ramos e além) com
carros dormitérios, saldo de luxo, restaurante etc., com ar-condicionado, guias locais para
explicar a paisagem, atencéo ao cliente. Venda de artigos de recordagdes. Tarifa alta incluindo
comidas e transportes entre estagdes e héteis, sem redugdes tarifarias excepto uma reducao
limitada para criancas até 6 anos. Usando por exemplo o material rodante do “Trem Ouro Verde”
da antiga FEPASA (Linha Sao Paulo-Presidente Prudente SP, carros em aco inoxidavel) ou do
antigo “Trem Bandeirante” da RFFSA (que circulou entre Campinas SP e Brasilia DF, carros em
aco-carbono).

TREM DE LAZER: puxado em geral por locomotiva a vapor, em diferentes trajetos de meia
distancia, em geral com carros de passageiros sentados, carro restaurante, guias etc. Usando as
locomotivas a vapor da ABPF ou outras e carros de ago-carbono ou de madeira da antiga
RFFSA. Com servigo de restaurante ou de bar ao bordo e venda de artigos de recordagdes.
Tarifa meia-alta. Redugdes para criangas e pessoas idosas.

AUTOMOTRIZES OU LITORINAS (por exemplo automotrizes Budd da antiga RFFSA) para
trajetos curtos oferecendo opgdes de viagens entre pélos turisticos ou desde cidades importantes
até polos turisticos e volta. Acompanhados por guias turisticos. Com venda de bebidas e lanches
e artigos de recordacgdes. Tarifa meia. Redugbes para criangas e pessoas idosas, redugdes para
familias em tempos de baixa demanda.

TRENS COMUNS, puxados por locomotivas diesel e compostos por carros de ago-carbono da
antiga RFFSA, sem guias e sem venda regular de bebidas e lanches. Estes trens seréo de
interesse para grupos escolares, para gente de baixa renda etc. Estes trens serédo de
rentabilidade baixa, neste caso somente correran de forma limitada. Tarifa baixa, com diferentes
redugdes para criancas, familias, pessoas de baixa renda, idosos etc.

NOTA: Com a revitalizagdo desses trechos a construcao da Ferrofrango (Herval d’Oeste-
Chapadéao do Sul), projetada ha algum tempo, poderao ser beneficiada. A construgéo da
Ferrofrango sera de iniciativa privada.

ESTRADA DE FERRO SANTA CATARINA
ITAJAI - BLUMENAU - S. J. DE AGROLANDIA

Essa Ferrovia foi erradicada em 1975 pela operadora RFFSA por ser anti-econdémica. Existe uma
iniciativa local no municipio de Rio do Sul para revitalizar a parte alta dessa Ferrovia. Como projeto
isolado nao sera econémicamente muito viavel. Uma reimplantagdo dessa linha na sua extensao
completa desde ltajai, atravessando a cidade de Blumenau e até Rio do Sul sera a variante mais
viavel, incluindo o projeto de VLT em Blumenau e um servigo de suburbios entre Itajai e Blumenau,
usando a parte superior dessa linha para operagdes turisticas. Essa inha precisaréd de estudos mais
profundos fora do presente projeto.



PRIMEIRAS CONCLUSOES E PROPOSTAS

Em geral as ferrovias sao sistemas de transporte integrados com servi¢cos de trens de carga e
passageiros nas mesmas linhas.

Em vista de esse fato € importante estabelecer horarios mostrando as capacidades das linhas em
estudo.

O projeto é dividido em secbes como segue:

Linha Sao Francisco do Sul — Mafra

Linha Mafra — Porto Unido

Linha do Contestado Porto Unido — Marcelino Ramos

Rede de Tubardo com as linhas: Tubarao — Imbituba, Tubarao — Cricilma, Ramal Esplanada —
Urugcanga

Linha Tronco do Sul Mafra - Lajes

Linha da antiga Estrada de Ferro Santa Catarina

A linha Mafra — Lages néo é incluida no presente projeto por ser de menor importancia do ponto de
vista turistico.

A E.F.Santa Catarina nao é incluida no presente projeto por ndo ter no momento infraestrutura
ferroviaria. Essa linha sera sujeito a um estudo separado.

A concluséo é que as linhas Séao Francisco do Sul — Mafra, Mafra — Porto Unido, Porto Unido —
Marcelino Ramos e a Rede de Tubaréo, em estado presente, tem capacidades suficientes para uma
operagao mista para carga e passageiros.

No caso da linha Porto Unido — Marcelino Ramos, é importante destacar que o projeto devera incluir

também a continuacao dessa linha no estado Rio Grande do Sul até Passo Fundo com eventual
continuagao dos servigos turisticos até a capital riograndense, Porto Alegre.

RECOMENDACAO ORGANIZACIONAL

Os estados SANTA CATARINA e RIO GRANDE DO SUL deverao fundir uma companhia operadora
mista publica-privada com uma maioria de até 90% nos maos dos dois estados, envolvendo
municipios interesados e empresas particulares de todos os setores.

Esta companhia deverd tomar a sua carga a manutengéo e operagéo da linha do Contestado entre
Porto Unido e Passo Fundo onde a ALL n&o corre trens de carga.

Nas demais linhas a mesma companhia sera a operadora dos trens turisticos.

Para reduzir os custos da operagao o corredor Sao Francisco do Sul — Mafra — Porto Uniao —
Marcelino Ramos — Passo Fundo ( - Porto Alegre) deve ser operado como uma entidade singela.
Outra entidade sera a rede de Tubarao.

No futuro uma terceira entidade devera ser criada para a E. F. Santa Catarina.

A mesma operadora correrd trens de turismo/passageiros em todas as linhas mencionadas e trens de
carga na linha do Contestado entre Porto Unido, Marcelino Ramos e Passo Fundo. Nos pontos extre-
mos dessa linha os trens de carga passaram a responsabilidade da ALL (América Latina Logistica).

QUESTOES

E possivel para os estados de Santa Catarina e Rio Grande do Sul de assumir a responsabilidade
para a ferrovia do Contestado entre Porto Unido e Passo Fundo?

E possivel para os dois estados mencionados a criagdo de uma companhia ferroviaria operadora
para servigos de carga e passageiros/turisticos?

E possivel integrar empresas particulares dos setores turismo, agricultura e industria e os municipios
nessa companhia?

FUNCOES DESSA COMPANHIA (parte publica com excepgdo dos municipios)
Operacao de trens de carga e passageiros/turismo.

Manutencéo da infraestrutura da linha do Contestado.

Manutencdo do material rodante (locomotivas, automotrizes e carros de passageiros).
Comercializacdo dos servigos oferecidos.

Colecgao e geracao dos fundos disponiveis.



FUNCOES DOS DEMAIS MEMBROS DESSA COMPANHIA

MUNICIPIOS

Pér a disposicao de terrenos as pessoas que moram sob terrenos ferroviarios.
Renovacao e manutengdo das estagoes ferroviarias.

Renovagdo e manutencdo das vias de acesso as estagoes ferroviarias.
Alugar espagos ndo usados para o trafego ferroviario nas estagdes a pessoas individuais para abrir
negdcios, restaurantes etc.

EMPRESAS DE TURISMO

Comercializacdo dos servicos.

Venta de passagens.

Recepcéo dos turistas.

Organizacgao dos transportes em ligagao aos trens.

OUTRAS EMPRESAS

Comercializagdo e organisagao dos transportes de carga.

Manutencéo das vias de carga e descarga.

Eventualmente manutengédo de frota propria de vagoes.

RECOMENDACOES PARA A INFRAESTRUTURA FERROVIARIA

LINHAS EM OPERACAO PELA AMERICA LATINA LOGISTICA

Em geral a operadora dos trens de passageiros/turismo pagara direitos de uso dessas linhas. Em
caso de faltas importantes na infraestrutura das linhas da ALL (que podem prejudicar o trafego de
passageiros) a operadora dos trens de passageiros efectuara as obras de melhoria e os custos
respectiveis serdo deducidos dos direitos a pagar a ALL.

LINHAS EM OPERAGAO EXCLUSIVA PELA OPERADORA DOS TRENS DE
PASSAGEIROS/ TURISMO

Numa primeira etapa a operadora efetuara trabalhos de conservacgéo da infraestrutura existente, com
reemplazo de parte dos dormentes podres e reemplazo dos trilhos quebrados. Nos dois casos
usando material de segunda mao.

A velocidade dos trens de passageiros/truismo puxados por locomotivas devera acender a 25-35
km/h, para as automotrizes (litorinas) a 30-40 km/h, os trens de carga 15-25 km/h.

A infraestrutura sera a reduzir de tal maneira que sera suficiente para o trafego expectado, com um
minimo de AMV’s (aparelhos de mudancga de via).

Instalagdo de um sistema de radio para o controle do trafego dos trens.

Instalagcéo de dispositivos de seguranca em pasos a nivel importantes (em rodovias com alta
densidade de trafego).

Numa segunda etapa a operadora efetuara trabalhos de melhoria geral da infraestrutura completa da
linha do Contestado, com a posibilidade para aumentar a velocidade dos trens de cada categoria.

As velocidades deveram atingir até 50 km/h para os trens de passageiros/turismo puxados por
locomotivas, até 65 km/h para as litorinas e até 40 km/h para os trens de carga.

QUESTOES

Existem programas de trabalho para pessoas desempregadas nos estados de Santa Catarina e Rio
Grande do Sul?

Existe a possibilidade de comprar material usado (trilhos, dormentes, AMV’s) da RFFSA ou de outra
ferrovia no Brasil?

ARGUMENTO

O emprego de pessoas desempregadas para a mao-de-obra ajudara reduzir os custos da
manutengo da infraestrutura.

O uso de material usado reduz também os custos de forma sensivelmente.

PROPOSTA

Na primeira etapa o reemplazo de 1 dormente sob 4 (25%), a eliminagdo da vegetacéo e o reemplazo
dos trilhos quebrados, posibilitara a renovacdo da via permanente a um custo inferiror a 15'000 US$
ao kildmetro.



RECOMENDACOES PARA MATERIAL RODANTE

E previsto uma oferta de trens regulares das classes seguintes:

Trem de Luxo com locomotivas diesel entre Sao Francisco do Sul — Mafra — Porto Uniao — Marcelino
Ramos — Passo Fundo — Porto Alegre.

Trens puxados por locomotivas a vapor em diversas se¢des da linha Sdo Francisco do Sul — Mafra,
em sec¢des da linha do Contestado, na rede de Tubarao.

Trens puxados por locomotivas diesel em diversas se¢des da linha Sao Francisco do Sul — Passo
Fundo e na rede de Tubaréo.

Servigos por automotrizes (Litorinas) em diversas se¢des da linha Sdo Francisco do Sul - Passo
Fundo.

QUESTOES

Qual é a quantidade de locomotivas a vapor disponiveis e em estado operativo nos dois sistemas
(Tubarao e Sao Bento do Sul, as da ABPF inclusive)?

Qual é a quantidade de locomotivas a diesel disponiveis na &rea de influencia? (sem contar as da
ALL e FTC)

Qual é a quantidade de carros de passageiros disponiveis na area de influencia?

Qual é a quantidade de litorinas (automotrizes) disponiveis na area de influencia?

Existe a possibilidade de comprar ou receber material rodante da RFFSA?

Serdo necesarios varias litorinas (de fabricagdo Budd/USA ou outras).

Varios carros de passageiros (si possivel de ago inoxdavel, como por exemplo da antiga E.F.
Sorocabana, antiga FEPASA, ex-RFFSA Malha Paulista).

Varias locomotivas diesel da ex-RFFSA.

Todo o material deverd ser de bitola métrica.

Existe a possibilidade de arrendar oficinas nas regides de Videira, Joinville e Passo Fundo
(localidades recomendadas, as localidades definitivas serdao a determinar segundo as
possibilidades)?

ARGUMENTOS

A companhia devera ser independente no material rodante para nao necessitar arrendar material
rodante de outras operadoras.
Para disponer diariamente de material rodante a companhia devera mantener-o nas proprias oficinas.

OS SERVICOS

Os horarios juntos a este estudio preliminar dao uma impressao das possibilidades de uma oferta
mista para o trafego de carga e de passageiros/turismo.

E importante destacar que nos servicos dos trens de passageiros/turismo é importante de oferecer
diversas classes de trens (puxados por locomotivas a vapor, locomotivas diesel, litorinas) para
atender a toda classe de turistas até passageiros interurbanos nas liga¢des oferecidas para captar
todos os mercados potenciais.

OUTRAS QUESTOES IMPORTANTES

SALARIOS
Quais séo os salarios para maquinistas, chefes de estagdes, guarda trens, pessoal de manutencéo
da infraestrutura? (incluindo impostos, seguros etc.)

Indicagbes importantes para evaluar os custos da operagédo!

CUSTOS DE USO DA INFRAESTRUTURA
Quais séo os custos cobrados pela ALL para correr trens de turismo/passageiros por trem/kildmetro
despacho dos trens incluido (uso das linhas somente)?



Quais séo os custos cobrados pela FTC para correr trens de turismo/passageiros por trem/kildémetro
despacho dos trens incluido (uso das linhas somente)?

Indicagbes importantes para evaluar os custos da operagéo!

CUSTOS DE OPERACAO

Quais sdo os custos de operacao de trens a vapor, trens com locomotivas diesel, litorinas
(automotrizes) segundo RFFSA (sem contar os salarios), incluindo manutengéo regular, carvao ou
carburante, por kilometro de percurso?

PRECOS DE BILHETES

Quais sao as tarifas aplicadas nos trens de turismo existentes (de Tubardo; de Rio Negrinho).
Indicagbes importantes para fixar a altura de tarifas possives!
Quais sao as tarifas das linhas de 6nibus paralelas as linhas ferroviarias?

As indicagdes deveriam ser feitas em Reais ou em USS$.



